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1. OPIS ZADANIA INWESTYCYJNEGO
1.1.Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest Studium Techniczno—Ekonomiczno—Srodowiskowe
z elementami Koncepcji Programowej wraz z uzyskaniem decyzji DSU dla zadania pn.:
»Rozbudowa drogi krajowej nr 7 w rejonie msc. Glogoczéw na odcinku od ok. km 684+220

do ok. km 688+250".

1.2.Cel i zakladany efekt zadania inwestycyjnego

Celem zadania inwestycyjnego jest zaprojektowanie rozbudowy drogi krajowej nr 7 w
rejonie miejscowosci  Glogoczow. Inwestycja potozona jest w caloSci w obszarze
administracyjnym wojewodztwa matopolskiego, w powiecie myslenickim, w gminie Myslenice.

Realizacja inwestycji zgodnie z przedmiotowym zadaniem inwestycyjnym wplynie
bezposrednio na poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego, skrdcenie czasu przejazdu,
eliminacje zatorow drogowych, zmniejszenie niekorzystnej emisji spalin i hatasu drogowego,
zmniejszenie ilosci wypadkéw drogowych.

Wstepny zakres zadania inwestycyjnego obejmuje:

e budoweg bezkolizyjnych skrzyzowan np. weztow drogowych w miejscu kolizyjnych
skrzyzowan w km ok. 684+700, w km ok. 685+654 oraz w km ok. 687+374 DKY,

e sprawdzenie zgodnosci parametrow technicznych DK7 na odcinku od ok. km 687+000,
do ok. km 687+ 800 ( odcinek drogi na tuku w planie ) z obowigzujacymi przepisami oraz
przeprowadzenie analizy celowosci 1 mozliwosci technicznych poprawy geometrii istniejgcej
drogi w tym zakresie wraz z ewentualng korekta np. w postaci skrocenia trasy,

e przeglad i oceng stanu nawierzchni drogi na catym odcinku objetym zamowieniem wraz z
okresleniem jej no$nosci na podstawie wynikoéw badan FWD dostarczonych przez Wydziat
Technologii - Laboratorium Drogowe GDDKIiA oraz wykonanie badan konstrukcji
nawierzchni 1 podtoza w przypadku stwierdzenia odcinkéw o obnizonej nosnosci celem
okreslenia zakresu koniecznego remontu lub przebudowy DK7

e wlaczenie drog poprzecznych z DK7 na bezpiecznych skrzyzowaniach, w oparciu
0 uzgodnienia z zarzadcami tych drog,

e budowg potaczen komunikacyjnych do obstugi terendéw przylegtych do projektowanej drogi,

e likwidacje zjazdow z DK7 i budowe lub ucigglenie dodatkowych jezdni w celu zapewnienia

obstugi terendw przylegtych do DK7,
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e rozwigzanie powigzan komunikacji publicznej, a takze ciggdéw pieszych oraz rowerowych,

e budowe dodatkowych pasow ruchu dla skrecajacych w prawo na skrzyzowaniach,

e ucigglenie drog dojazdowych na potrzeby utrzymania DK7 i/lub zapewnienia dojazdu do
nieruchomosci,

e wykonanie analizy akustycznej i1 dobor zabezpieczen akustycznych np. ekranow
akustycznych,

e budowe urzadzen ochrony srodowiska,

e budowe systemu odwodnienia projektowanego uktadu komunikacyjnego,

e analiz¢ i dobor lokalizacji zatok autobusowych,

e budowe ciggdéw pieszych np. dla zapewnienia dojscia do zatok autobusowych

e budowg kanatu technologicznego wzdtuz DK7 na odcinku obj¢tym opracowaniem

e budowe oswietlenia drogowego,

e budowg konstrukcji oporowych,

e budowe i przebudowe infrastruktury technicznej zwigzanej 1 niezwigzane] z droga
kolidujacej z planowang inwestycja

e analize terenow osuwiskowych na odcinku dk7 objetym opracowaniem i lokalne
zabezpieczenie drogi i/lub lokalne zabezpieczenie osuwiska przed ruchami masowymi,

e wykonanie oceny technicznej istniejacych obiektow inzynierskich i zaproponowanie zakresu
ich rozbudowy/ przebudowy/ remontu lub budowy nowych w nowej lokalizaciji,

e wykonanie urzadzen BRD i Systemu Zarzadzania Ruchem,

e inwentaryzacja bramownic krajowego systemu poboru optat KSPO i uzgodnienie
ewentualnej likwidacji tych urzadzen z ich wilascicielem lub pozostawienia ich na potrzeby
systemu zarzadzania ruchem SZR (dla montazu tablic zmiennej tre$ci) po uzgodnieniu
z GDDKIA.

e inne analizy niezbedne do osiggnigcia zatozonego celu inwestycji,

e zmiana lokalizacji stacji trafo.
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1.3.Formalna podstawa opracowania

Umowa nr 1/125/Z1/1-1/2022 zawarta w dniu 16.03.2022r. w Krakowie miedzy

inwestorem:

Skarbem Panstwa - Generalnym Dyrektorem Droég Krajowych i Autostrad

reprezentowanym przez:

Oddzial w Krakowie Generalnej Dyrekcji Drog Krajowej i Autostrad
31-542 Krakow, ul. Mogilska 25

a firma projektowa:

Mosty Katowice sp. z 0.0.
40-555 Katowice
ul. Rolna 12

1.4.Stan istniejacy

Istniejagca droga krajowa nr 7 na rozbudowywanym odcinku w granicach gminy
Myslenice sklasyfikowana jest obecnie jako GP o przekroju 2/2, posiada dwie jezdnie
0 szerokos$ci 7,0m wraz z utwardzonymi poboczami o szerokosci 1,5m i gruntowym poboczem

o szerokosci 0,5m.

W rejonie istniejacej drogi krajowej nr 7 znajduja si¢ nastepujace rzeki: Gtogoczowka,
Wiosianka. Pozostale cieki wodne to przewaznie rowy o charakterze melioracyjnym takie jak:
mniejsze rowy 1 suche doliny (naturalne zaglgbienia tereny prowadzace wode okresowo lub

epizodycznie podczas wystapienia bardzo intensywnych opadoéw deszczu).

Intensywna zabudowa wystepuje na calym odcinku istniejacej drogi, ktora
skomunikowana jest poprzez liczne wtgczenia istniejgcych drog bezposrednio do drogi krajowe;j
nr 7. Zgodnie z danymi udostgpnionymi przez gming Mys$lenice wg. Stanu na 31.12.2021r, dane
miejscowosci zamieszkuje nastepujaca liczba mieszkancow: Glogoczéw -3106, Beczarka —

1118.
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Zgodnie z danymi zawartymi w Systemie Ewidencji Wypadkéw 1 Kolizji w latach 2017-

2021 na przedmiotowym odcinku wystapito:

e 7 wypadkéw ze skutkiem $miertelnym poprzez nastgpujace zdarzenia: 3x najechanie na
pieszego, 2x zderzenie pojazdow boczne, wywrocenie pojazdu, najechanie na pojazd
unieruchomiony,

e 10 wypadkow z cigzko rannymi poprzez nastepujace zdarzenia: 4x zderzenie pojazdow tylne,
3x zderzenie pojazdow boczne, 2x najechanie na pieszego, najechanie na barierg ochronna,

e 41 wypadkéw z lekko rannymi.

Na drogach dwujezdniowych w rejonie miejscowosci Glogoczow w ostatnich 5 latach

odnotowano 363 incydenty.

Wazniejsze obiekty na przedmiotowym odcinku lub w bezposrednim jego sasiedztwie:
e zespot dworsko-parkowy w miejscowosci Glogoczow w km 684+300,
e zabytkowy lamus (obecnie dom mieszkalny) w miejscowosci Glogoczoéw w km 684+400,
e kosciot parafialny pw. Sw. Marii Magdaleny w Glogoczowie w km 685+500,

e 6 lokali gastronomicznych zlokalizowanych w bezposrednim sasiedztwie drogi.

Na calej trasie drogi krajowej nr 7 funkcjonuje zbiorowa komunikacja autobusowa.
Zgodnie z pozyskanymi informacji odcinek ten obsluguje ponadto jeszcze kilku przewoznikow
prywatnych. Na odcinku objetym opracowaniem wystepuja 3 pary przystankowe: ,,Gtogoczoéw
Dwor”, ,,Glogoczow”, ,,Glogoczow Beczarka”. Przystanki autobusowe wyposazone sag w zatoki
autobusowe z nawierzchni bitumicznej oraz wiaty przystankowe (brak wiaty na przystanku

,Glogoczow Dwor” w kierunku Krakowa).

Potagczenia z drogami odbywaja si¢ poprzez skrzyzowania jednopoziomowe,
a zjazdy do posesji jak i na pola odbywajg si¢ poprzez drogi gminne lub dodatkowe jezdnie
wlaczone bezposrednio do drogi krajoweyj.

W ramach inwentaryzacja obiektow drogowych okreslono nastgpujace informacje dot.
istniejacych drég publicznych: lokalizacja, klasa i kategoria. Wystgpujace w rejonie planowane;j
inwestycji obiekty drogowe zostaly przedstawione w formie graficznej na planach sytuacyjnych
oraz wymienione ponizej:

e drogi krajowe:
- DK nr 7 — klasy GP,
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- DK nr 52 — klasy GP,

e drogi powiatowe:
- DP nr 1941K —klasy Z,
- DP nr 1938K —klasy Z,

e drogi gminne:

- DG nr 540260K — klasy L,
- DG nr540261K — klasy L,
- DG nr 540262K — klasy L,
- DG GDDKIiA2 (starodroze DK7) — klasy L,
- DG nr 540280K — klasy L,
- DG nr540251K — klasy L.

Charakterystyczne parametry techniczno-geometryczne istniejacej DK7:

klasa techniczna GP
predkos¢ projektowa Vp 60 km/h
predkos¢ miarodajna Vm 60-80 km/h
przekroj drogi 2x2
szerokos$¢ pasa ruchu 3,50 m
szeroko$¢ opasek wewnetrznych 0,50 m
szeroko$¢ pasa dzielacego z opaskami 5,00 m
minimalna szeroko$¢ pobocza gruntowego 0,50 m
szeroko$¢ paséw-awaryjryeh / pobocza utwardzonego 1,50 m
pochylenie poprzeczne jezdni 2,0%
skrajnia pionowa 4,70 m
kategoria ruchu / liczba rownowaznych osi standardowych KRS

w [min]

dopuszczalne obcigzenie nawierzchni 115 kN/o$

Istniejgce pochylenia poprzeczne na tukach poziomych DK7:
- W km 686+400 — R=250m — i=7%,
- W km 686+750 — R=260m — i=7%,
- w km 687+400 — R=190m — i=7%,
- w km 688+200 — R=375m — i=5%.

Zgodnie z Miejscowymi Planami Zagospodarowania Przestrzennego ok. 3 km z 4 km

odcinka objetego opracowaniem przebiega przez obszary o miejskich zasadach
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zagospodarowania w zwigzku z tym istniejacy odcinek DK7 od km 684+220 do km 688+250
przebiega przez teren zabudowy.

1.5.0biekty drogowe

Dla w/w zadania inwestycyjnego zaprojektowano 3 warianty przebiegu drogi krajowej nr

7 w ramach opracowania STES-etap I
e Wariant nr 1 — czerwony — o dlugosci 4185m,

(od km 684+215 do km 688+408 istniejacej drogi krajowej nr 7),
e Wariant nr 2 — fioletowy — o dtugosci 3896m,

(od km 684+215 do km 688+630 istniejacej drogi krajowej nr 7),
e Wariant nr 3 — bigkitny — o dtugosci 4185m.

(od km 684+215 do km 688+408 istniejacej drogi krajowej nr 7).

Zestawienie przebiegu wariantow zostalo przedstawione na rysunku planu
orientacyjnego. Natomiast szczegdtowe rozwigzanie 1 przebieg wariantow zostaly przedstawione

na planach sytuacyjnych.

1.5.1. Urzadzenia obslugi uczestnikow ruchu i program uzytkowy obiektu budowlanego

W ramach opracowania droga krajowa nr 7 oraz drogi obslugujace teren przylegly
zostang wyposazone w urzadzenia obstugi uczestnikéw ruchu. Do tych obiektéw 1 urzadzen
W ramach omawianej inwestycji zalicza sig:

e ciagi pieszo-rowerowe,
e zatoki autobusowe,
e place do zawracania,

e przejscia dla pieszych.

Program uzytkowy zaktada realizacj¢ nastepujacych celow:
e W pierwszym etapie:
- wstepne okreslenie zakresu rzeczowego 1 finansowego przedsigwzigcia oraz ustalenie jego
efektywnosci,
- udcislenie przebiegu tras poszczegodlnych wariantow (na podstawie analizy wariantéw
I uzyskanych opinii) oraz ostateczne ustalenie typow oraz podstawowych parametrow
technicznych obiektow budowlanych,
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- dostarczenie informacji do podjecia wstepnej decyzji inwestorskiej w sprawie celowosci,
zakresu i horyzontu czasowego realizacji zadania inwestycyjnego,

- umozliwienie uzyskania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach;

e W drugim etapie:
- uscislenie zakresu rzeczowego i finansowego polegajace na ustaleniu szczegoétowych
rozwigzan geometrycznych drég, konstrukcji drogowych obiektow inzynierskich, granic
terenowych zadania inwestycyjnego oraz przedmiaru robot i ich kosztorysu dla kluczowych
elementow przedsiewziecia,
- okreslenie wytycznych dla projektu budowlanego,
- wykonanie analizy wielokryterialnej umozliwiajacej Zamawiajacemu wybor

najkorzystniejszych wariantow technicznych do dalszej realizacji.

Realizacja powyzszych celoéw wymaga realizacji podstawowych zamierzen:
- budowa normatywnych tukéw poziomych i pionowych,
- budowa nowych wiaduktéw i mostoéw,
- budowa weztéw lub skrzyzowan,
- ograniczenie dostgpnosci do drogi poprzez wyeliminowanie zjazdow,
- przebudowa istniejacego uktadu komunikacyjnego w bezposredniej strefie oddziatywania
drogi,
- budowa dodatkowych jezdni jako uzupetnienie istniejacej sieci obstugujacej przylegly teren,
- budowa bezkolizyjnych przejs¢ dla pieszych,
- budowa elementow zwigzanych z ochrong srodowiska,

- przebudowa kolidujacych z inwestycja urzadzen uzbrojenia podziemnego oraz naziemnego.

1.5.2. Charakterystyczne parametry techniczno-geometryczne obiektu budowlanego

Glowne parametry techniczne drog przejeto w oparciu o Specyfikacje Istotnych
Warunkéw Zamowienia oraz uzgodnienia z Zamawiajacym pojawiajace si¢ w trakcie realizacji

zamoOwienia.

e Droga krajowa nr 7

w0 w1 W2 W3
(bezinwestycyjny) | (czerwony) [ (fioletowy) (btekitny)
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klasa techniczna GP GP
predkos¢ projektowa Vp 60 km/h 70 km/h 70 km/h 70 km/h
predkos¢ miarodajna Vm 60-80 km/h 90 km/h 90 km/h 90 km/h
przekroj drogi 2x2 2x2
szeroko$¢ pasa ruchu 3,50 m 3,50 m
szeroko$¢ opasek wewnetrznych 0,50 m 0,50 m
szerokos'(_i pasa dzielacego z 5,00 m 5.00 m
opaskami
minimalna szeroko$¢ pobocza 0,50 m 0,50 m
gruntowego
szeroko$¢ paséw awaryjnych - -
szeroko$¢ utwardzonego pobocza 1,50 m 1,50 m
pochy!enle poprzeczne jezdni na 2 0% 2 0%
prostej
skrajnia pionowa 4,70 m 4,70 m
kategoria ruchu / liczba wg. OPZ: KR6
rownowaznych osi standardowych KR5 obliczona wstegpnie na podstawie GPR:
w [min] 7,30 < KR5 - 11,24 min < 22,00
dopuszczalne obcigzenie 115 kN/o$ 115 kN/o$
nawierzchni
w1 W2 W3

(czerwony) (fioletowy) (btekitny)
klasa techniczna GP
predkos¢ projektowa Vp 70 km/h 70 km/h 70 km/h
predkos¢ miarodajna Vm 90 km/h 90 km/h 90 km/h
min. promien tuku R 200 m 500 m 200 m
max. pochylenie poprzeczne 7,0% 6,0% 7,0%
ilos¢ tukéw poziomych do
przebudowy 2 6 2
max. pochylenie podtuzne 7,0% (8,0%) 7,0% 7,0% (8,0%)
MO Ty oo s o ey 0" S
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2. OPIS PRZEBIEGU DZIALAN INFORMACYJNYCH
2.1.Wstep

Spotkania informacyjne majg na celu zapoznanie mieszkancéw z planowang inwestycja
oraz zebranie opinii oraz wszelkich uwag od lokalnej spolecznosci. Spotkania informacyjne
stanowig element okazania zainteresowania lokalnymi zalezno$ciami i stanowig dobra praktyke
stosowang w Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych 1 Autostrad, ktéra pozwala Zamawiajagcemu

1 Wykonawcy uzyska¢ sprzezenie zwrotne w procesie lokalizacji drogi.

2.2.Materialy informacyjne

Do dziatan poprzedzajacych spotkanie z lokalng spoteczno$cig nalezato przygotowanie
materiatdéw informacyjnych przez Wykonawce¢ w uzgodnieniu z Zamawiajacym:

- plakat ogloszeniowy,

- ulotka informacyjna,

- formularz ankiety,

- plany sytuacyjne, mapy sieci drog oraz orientacje,

- prezentacje komputerowa,

- wizualizacje przedstawiajacg rozwigzania projektowe,

- informacj¢ prasowa opisujaca rozwigzania projektowe,

- ogloszenia prasowe 0raz strona internetowa.

Ww. materialy zostaly przedstawione spoleczenstwu w ramach organizowanego
spotkania informacyjnego oraz zamieszczone w nastepujacym tomie opracowania STES-I:

1 UDZIAL SPOLECZNSTWA LI. MATERIALY PROMOCYINE.

2.3.Termin przeprowadzenia dzialan

Spotkanie z zainteresowanymi mieszkancami zostalo zorganizowane wg. nastepujacego

porzadku:
Obszar Miejsce Data/dzien tygodnia | Godzina
WIEJSKI DOM KULTURY
Gmina W GLOGOCZOWIE 12.12.2022 17:00
MYSLENICE 32-444 Glogoczow 406 (poniedziatek)

Z‘j M OSTY ROZBUDOWA DROGI KRAJOWEJ NR 7 W REJONIE MIEJSCOWOSCI GLOGOCZOW Str.
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2.4.Przebieg dzialan

Dziatania informacyjne obejmowaty:

- powiadomienie  spoteczenstwa o rozpoczgciu  dziatan  informacyjnych
poprzez ogloszenia w prasie, stronach internetowych oraz na tablicy ogloszen,

- zapoznanie si¢ spoteczenstwa z udostepnionymi materiatami dotyczacymi planowane;j
inwestycji przedstawionymi na stronie internetowej,

- zorganizowanie spotkan informacyjnych z udziatem mieszkancéw,

- zebranie ankiet i uwag,

- przeanalizowanie wnioskOw i1 opracowanie raportu z dziatan informacyjnych.

W spotkaniach uczestniczyli mieszkancy, przedstawiciele lokalnych wiadz
samorzgdowych, Wykonawcy (Mosty Katowice) oraz Zamawiajacego (GDDKiA Oddziat w
Krakowie). Przedstawiciele Wykonawcy prezentowali m.in. zakres prac objetych Umowa,
harmonogram realizacji zadania, zaprojektowane Kkorytarze przebiegu trasy, zatozenia
projektowe, planowane odwodnienie drogi i wyposazenie drogi oraz poinformowali 0 wygladzie
1 sposobach sktadania ankiet do Wykonawcy.

Lokalizacja inwestycji 1 wstgpne rozwigzania projektowe zostaly przedstawione
na ortofotomapach i mapach zasadniczych w skali 1:2000 i 1:5000.

Po prezentacji uczestnicy spotkania mieli mozliwo$¢ zadawania pytan przedstawicielom
Wykonawcy 1 Zamawiajacego, na ktére w miar¢ mozliwosci udzielano odpowiedzi.

W przypadku pytan dotyczacych m.in. zmiany rozwigzan projektowych zachg¢cano do
sktadania ankiet z uwagami, celem rozpatrzenia ich w pdzniejszym terminie po szczegoétowej

analizie.

Kilka dni po przeprowadzonym spotkaniu informacyjnym Sottys Gtlogoczowa
poinformowal mieszkancoéw 1 zorganizowal konsultacje indywidulane w dniach
28-30 grudnia 2022r. oraz zebranie wiejskie w dniu 4 stycznia 2023r. umozliwiajac
mieszkancom dodatkowg analize rozwigzan projektowych przedstawionych na spotkaniu
I zamieszczonych na stronie internetowej inwestycji. W spotkaniach zorganizowanych przez

Sottysa nie brat udzialu zar6wno Zamawiajacy jak 1 Wykonawca.

Z‘j M OSTY ROZBUDOWA DROGI KRAJOWEJ NR 7 W REJONIE MIEJSCOWOSCI GLOGOCZOW Str.
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2.5.Dokumentacja dzialan informacyjnych

Dnia 12.12.2022r. podczas spotkania z mieszkancami w Wiejskim Domu Kultury

w Glogoczowie zostalo wykonane zdjecie dokumentujace obecno$¢  spotecznosci

zainteresowanej inwestycja:

7 k&

Iv (fragment zdjecia przedstawiajgcy wizerunek obecnych osob na spotkaniu zostat celowo
zamazany)

Cata dokumentacja przeprowadzonych dzialan informacyjnych zostata przedstawiona
w dodatkowej czesci opracowania: 1 UDZIAL SPOLECZNSTWA LV. DOKUMENTACIJA
SPOTKANIA.
W ww. tomie udokumentowano:
- informacje zawarte na stronie internetowej przedsigwzigcia,
- informacje i zaproszenia na spotkanie zamieszone w prasie,
- tablice informacyjne z zamieszczonymi plakatami,
- informacje o spotkaniu z innych portali internetowych,
- zdjecia i nagrania ze spotkania,

- listy obecnosci.

M 0 STY ROZBUDOWA DROGI KRAJOWEJ NR 7 W REJONIE MIEJSCOWOSCI GEOGOCZOW Str.
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2.6.Ankiety

Ankiety z uwagami wptywaty do Wykonawcy poprzez wskazane na spotkaniach metody:
poczta na adres Wykonawcy, badz elektronicznie na podany adres mailowy.

Na spotkaniu informacyjnym zainteresowani zostali poinformowani o0 koncowym
terminie sktadania ankiety do dnia 24.12.2022r., lecz w trakcie spotkania mieszkancy wystapili
Z wnioskiem dot. wydluzenia terminu sktadania ankiet. W zwiazku z tym Zamawiajacy biorac
pod uwage ww. wniosek oraz wagg poruszanych spraw i zdecydowat o wydluzeniu terminu
sktadania ankiet.

Niniejszy raport bedzie obejmowat w analizie ankiety, ktore wptynety w terminie do dnia
10.01.2023r.

2.7.Zestawienie zgloszonych wnioskow, protestow, opinii

Sptywajace po spotkaniu do biura projektowego analizy z uwagami zostaty
indywidualnie przeanalizowane, a uwagi zawarte w przedmiotowych ankietach, ktore byty
zasadne zostaty uwzglednione w wynikowej dokumentacji projektowe;.

Inwestor bazujac na opinii Projektanta okreslit, ktore z wnioskow sg zasadne 1 winny by¢
uwzglednione w dokumentacji projektowej. Czg$¢ postulatow powtarzata si¢ w poszczegolnych
wnioskach. W dalszej czg$ci opracowania zawarto streszczenie gtoéwnych postulatow wraz
Z odpowiedzig.

Zestawienie zgloszonych ankiet zostato dotaczone w formie tabeli — w kolejnej czgsci
opracowania:

1 UDZIAL SPOLECZNSTWA LIII. ZESTAWIENIE WNIOSKOW I PROTESTOW.
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2.8.Streszczenie zlozonych wnioskow

Z zebranych list obecnosci po spotkaniu informacyjnym wynika, ze udziat wzigto 115

osob. Natomiast w terminie do dnia 10.01.2023 r. wplyngty 293 ankiety od mieszkancow

z gminy Myslenice.

Liczba gloséw jest wigksza od ilo$ci ankiet, poniewaz pojawily si¢ ankiety ztozone

wspolnie np. przez matzonkéw i w takich przypadkach uwzgledniano 1 ankiete jako 2 glosy.

Wyniki poparcie dla przedmiotowej inwestycji przedstawiono w ponizszej tabeli:

Poparcie
TAK 294
NIE 12
Suma 306

Wykres przedstawiajacy poparcie dla przedmiotowej inwestycji:

POPARCIE INWESTYCJI

g

294

Liczba gtosow
8 & 8 & 8

]
o

o

TAK

12

NIE
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Wyniki zebranych glosoéw za danym wariantem przedstawiono w ponizszej tabeli:

Liczba gloséw ZA
Obszar i
WARIANTNR 1 | WARIANTNR 2 | WARIANT NR 3 ZADEN Z
(czerwony) (fioletowy) (blekitny) ZAPROPONOWANYCH
Gmina
MYSLENICE 13 28 21 246

Wykres przedstawiajgcy rozktad glosow za konkretnymi wariantami:

PREFEROWANY WYBOR WARIANTOW

300
246

250

2 200
-0
"
2

oo 150
©
o
(]

-5 100

50 13 28 21
o (— ] 1
w1 w2 w3 Zaden z
(czerwony) (fioletowy) (btekitny) zaproponowanych

Zestawienie ankiet umozliwito wylonienie trzech gtownych grup wnioskow:
| — poparcie budowy estakady w centrum Glogoczowa — 232 glosy,
Il — postulaty mieszkancow Glogoczowa (ankiety zawierajace 12 wad) — 225 glosow,
Il — postulaty mieszkancoOw Beczarki 1 okolic drogi powiatowej do Begczarki — 22 glosy.
Stanowisko dotyczace glownych postulatow zostato przedstawione w kolejnym punkcie
raportu — 3. Analiza wnioskow, natomiast odpowiedzi na pojedyncze uwagi zostaly
przedstawione w tomie: I UDZIAL SPOLECZNSTWA LIII. ZESTAWIENIE WNIOSKOW 1
PROTESTOW.
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3. ANALIZA WNIOSKOW
3.1.Poparcie budowy estakady

Glosy poparcia, badZ propozycje rozwigzan dot. budowy estakady na odcinku centrum
Glogoczowa wplywaly w réznej tresci i formie w czgséci ankiety poswieconej na uwagi lub

sugestie.

Pozwole sobie zasugerowac rozwazenie poprowadzenia DK7 na odcinku od kilometra 684+300 do kilometra 685+800 po
estakadzie, co powinno zaowocowac nastepujacymi pozytywnymi efektami:

a) poprawienia bezpieczenstwa przeciwpowodziowego,

b) ograniczenie niekorzystnego oddziatywania hatasu i drgan,

c) poprawienie ekonomiki transportu poprzez zmniejszenie przewyiszen drogi (aspekt ekologiczny)

d) umozliwienie pozyskania miejsca na dodatkowe przejazdy fgczgce prawa i lewg strone miejscowosci

e) umozliwienie utworzenie dodatkowych wjazdow / zjazdéw na DK7 w sposdb ograniczajacy zajetosc terenu

f) mozliwos¢ wykorzystania starej drogi (pozostawionej pod estakada) jako drogi serwisowej odciazajgcej centrum i/lub
parkingu Park&Ride.

pracujg mieszkaricy Beczarki i Glogoczowa. NIE ZGAWAM S1g NA 2ZADEN
Z 2AQWTONOWANM Y NADVANIOW .

j\)bE(lu:)?(- RAIJT  ESTAKADH

3. Wytyczne do projektowania:
v Prosze o przeanalizowanie motliwosci poprowadzenia drogi DK7 na odcinku od kilometra 684+300 do kilometra
685+900 z opcjq wiaduktu/estakady/podniesienia niwelety terenu.

W trakcie Zebrania Wiejskiego zebrani z duza zyczliwoscig i zainteresowaniem podeszli do sugestii,
by przez doling w centrum wsi poprowadzi¢ estakade, pod ktérg zlokalizowana bylaby droga
serwisowa, parkingi P+R, przystanki komunikacji publicznej. W zataczeniu przekazuje szkice Pana
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Odpowiedz:

Whniosek nie zostat uwzgledniony.

Wskazane we wnioskach propozycje: budowy estakady na catym odcinku
km 684+300 — 685+800, badz budowy dwoch osobnych estakad w obrebie
istniejgcych kladek, zostaty objete analiza rozwigzan projektowych.

Oba rozwigzania generuja drastyczne koszty ekonomiczne, sprawiajac iz nie ma

uzasadnienia dla budowy estakad w ciagu drogi krajowej nr 7.
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3.2.Postulaty mieszkancow Glogoczowa

1) POSTULATY 1 i 2 z 12. Zastgpienie zjazdow/wjazdow i przelgczek weztami
spowoduje wydtuzenie tras i poruszanie si¢ wgskimi drogami lokalnymi.
Zaden z mieszkaricéw nie zyska skrécenia odleglosci dojazdu do sgsiednich
miejscowosci, a wydtuzenie dojazdu bedzie skutkowac: zwigkszeniem natezenia ruchu
lokalnego, wydtuzeniem czasu dojazdu, zwigkszonymi kosztami, wzrostem

negatywnego oddziatywania na srodowisko stale.

Jako mieszkaniec Gtogoczowa nie moge zaakceptowac zadnego z przedstawionych
wariantéw.

Przedstawione projekty obarczone sg nastepujacymi wadami:

1) Zamkniecie wszystkich 20 zjazdéw/wjazdéw na Zakopianke oraz 4 przetaczek, i zastgpienie ich
jednym badz dwoma weztami, spowoduje liczne utrudnienia komunikacyjne szczegélnie w
relacjach:

a) Jaworzna - Myslenice (wariant niebieski) - w efekcie konieczno$¢ nadtozenia nawet 7 km, na
dtugim odcinku waska droga gminna.

b) Szwaby od strony Krzyszkowic - jezdnia Krakéw - Myslenice (wariant niebieski i czerwony) - w
efekcie konieczno$¢ nadtozenia nawet 5 km.

c) Szwaby od strony Beczarki oraz Beczarka - jezdnia Myslenice - Krakéw (wariant czerwony) -
zjazd od Myslenic wymagac bedzie nadtozenia 5 km.

d) Szwaby i Beczarka, droga po dziatce 1861 - droga powiatowa do Beczarki (wariant niebieski) -
konieczno$¢ nadtozenia 3 km waskimi drogami lokalnymi.

e) Czarny Las - Krakéw - konieczno$¢ nadtozenia drogi +3 km (wariant czerwony i niebieski), +2
km (wariant fioletowy)

f) Stradom za zakopianka, Przymiarek, Domy koto Dworu - Krakéw - koniecznos$¢ nadtozenia drogi
+2 km w wariancie niebieskim i czerwonym, +1 km w wariancie fioletowym.

g) Stradom, Zagérzyniec, Piesaki i Lonkawa - Krakéw i Myslenice - konieczno$¢ nadtozenia drogi do
1,5 km w zaleznosci od kierunku jazdy i wariantu lokalizacji wezta.

2) Zauwazy¢ nalezy, ze nie ma takiej dzielnicy Gtogoczowa czy Beczarki, ktéra, w jakimkolwiek z
wariantéw, zyskataby mozliwo$¢ skrécenia odlegtosci dojazdu do sasiednich miejscowosci czy
centrum wsi. Zas$ wydtuzenie odlegtosci dojazdéw, zwtaszcza te wymienione w p.1, skutkowac
beda:

a) zwiekszeniem ruchu na drogach lokalnych i serwisowych,

b) wydtuzeniem czasu dojazdu,

c) zwiekszonymi kosztami dojazdéw (paliwo, materiaty eksploatacyjne etc.),

d) wzrostem negatywnego oddziatywania na srodowisko (hatas, spaliny, pyt, etc.)

Skala wymienionych negatywnych konsekwencji spotecznych, ekonomicznych i
srodowiskowych, jest tym wieksza, ze beda one wystepowac w sposéb ciagty w zyciu
codziennym, na obszarze zamieszkanym przez ca. 4 tys. ludzi. Ponadto, zasygnalizowane
problemy beda w przysztosci silnie wzrastac, z powodu rosnacej liczby mieszkancéw zaréwno
Gtogoczowa jak i Beczarki.

Odpowiedz:

Whiosek zostal uwzgledniony.

Uciaglenie drog przebiegajacych roéwnolegle do drogi krajowej oraz budowa weztow
o pelych relacjach spowoduje skrocenie wigkszo$ci tras wymienionych
w postulacie.

Poprawa bezpieczenstwa na rozbudowywanej drodze krajowej nr 7 polegajaca na
likwidacji bezposrednich zjazdow 1 realizowanie wilaczen poprzez wezty lub
skrzyzowania na prawe skrety wigze si¢ z nieuniknionym wydtuzeniem tras dla czgsci

mieszkancow.
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2) POSTULATY 3 i 4 z 12. Zwigkszenie natezenia ruchu w centrum wsi 0Oraz

Wprowadzenie ruchu samochodow cigzarowych do centrum.

3) Zaproponowane rozwigzania spowodujg wzrost natezenia ruchu w centrum wsi (od szkoty do
nowej remizy), gdzie juz obecnie jest ono duze i powstaja korki zwtaszcza w godzinach porannych.
Miejsce to powinno by¢ szczegdlnie chronione przed ruchem kotowym, poniewaz, ze
wzgledu na zlokalizowane tam budynki uzytecznosci publicznej (szkota, przedszkole, ztobek, Wiejski
Dom Kultury, apteka, 4 sklepy, osrodek zdrowia, remiza) wystepuje tam duza intensywnos¢
ruchu pieszego, takze dzieci, mtodziezy i oséb starszych.

Zaproponowane warianty, docigzajg centrum dodatkowym ruchem generowanym przez osoby
chcace jechad w relacjach:

a) Czarny Las - Krakéw (w.niebieski) lub Krakéw i My$lenice (w.czerwony)

b) Stradom, Zagérzyniec, Piesaki i Lonkawa - Myslenice (w. niebieski) i Myslenice oraz Krakéw (w.
fioletowy)

c) Szwaby i Beczarka - Krakéw (w. fioletowy)

d) Szwaby (od strony Krzyszkowic) - Mys$lenice (w. niebieski)

e) z Przymiarku / Jaworzny oraz Stradomia za Zakopianka w kierunku na Krakéw (w.niebieski)

4) Nalezy nadmienic, ze istotna czes$¢ dodatkowego ruchu przez centrum wsi, o ktérym
mowa w p.3 bedzie generowana przez samochody ciezarowe dowozace / odbierajace towar
od firm zlokalizowanych na Czarnym Lesie, Stradomiu, Stradomiu za zakopianka i na Szwabach. W
obecnie funkcjonujacych rozwiazaniach, kierowcy moga wybierac inne wjazdy i ruch
ciezarowy w centrum praktycznie nie istnieje.

Odpowiedz:

Whiosek zostat uwzgledniony.

Zaprojektowano pare skrzyzowan na prawoskrety z wiaduktem w km 685+040 nad
DK7 (na odcinku migdzy istniejagcymi ktadkami) oraz dodatkowe skrzyzowanie na
prawoskrety w poblizu ktadki ,,Zima” umozliwi wytaczenie ruchu pojazdow
ciezarowych z centrum Glogoczowa, a realizacja wezta Beczarka o petnych relacjach
zredukuje liczbe pojazdow poruszajacych si¢ w okolicy centrum Glogoczowa w

stosunku do rozwigzan zaprezentowanych na spotkaniu z mieszkancami.

3) POSTULAT 5 z 12. Wydtuzenie dojazdu z OSP Glogoczow oraz wydtuzenie dojazdu

pogotowia z Myslenic do Beczarki.

5) Nalezy zauwazy¢ réwniez, ze drastyczne zamykanie wjazdéw na zakopianke i ograniczanie
mozliwosci przejazdu pomiedzy obiema stronami wsi, wydtuzy czas dojazdu podczas akcji
ratowniczych prowadzonych przez jednostke OSP Glogoczéw, posiadajaca swa remize w centrum
wsi. Jednostka ta, dziata w Krajowym Systemie Ratowniczo - Gasniczym i statystycznie, okoto 100
razy w ciagu roku uczestniczy w akcjach ratowniczych. Problem czasu dojazdu (krytyczny w
sytuacjach ratowania zycia) bedzie tez dotykat zespoty ratownicze jadace z Myslenic do
potrzebujacych na Jaworznie, Beczarce czy Szwabach (takze i na innych dzielnicach - stopien
komplikacji zalezny od wariantu - kwestia ogélniej oméwiona w p.1)

Odpowiedz:
Whiosek w zakresie oczekiwan mieszkancow zostal uwzgledniony w analizach.
W wariantach W1 (czerwony) i W2 (fioletowy), gdzie zaprojektowany jest pelny

wezet dojazd stuzb OSP nie ulega znacznemu wydluzeniu.
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Problem dojazdu pogotowia z Myslenic do Beczarki wystepuje w przypadku braku
budowy wezta Beczarka o pelnych relacjach, dlatego w wariancie po spotkaniu
uwzgledniono konieczno$¢ zachowania petnego skomunikowania drogi krajowej nr 7

z drogg powiatowg nr 1938K prowadza do miejscowosci Beczarka.

4) POSTULAT 6 z 12. Likwidacja zjazdow spowoduje spadek rentownosci restauracji,
zaktadow produkcyjnych i handlowych.

6) Zamkniecie ww zjazdéw i odciecie terenéw przylegtych od zakopianki, bedzie miato negatywny
wptlyw na rentownos¢ licznych restauracji, zaktadéw produkcyjnych i handlowych, co stoi
W jawnej sprzecznosci z zasada ze inwestycje drogowe maja sprzyjac rozwojowi gospodarczemu a
nie blokowa¢ go. Wprowadzenie rozwigzan zaproponowanych w przedstawionych wariantach moze
nawet grozi¢ koniecznoécia zamkniecia ww bizneséw, co w konsekwencji doprowadzi do
likwidacji nawet 100 - 200 miejsc pracy - liczby istotnej na lokalnym rynku pracy. Oczywistym
sie wydaje, ze w dalszej konsekwencji spowoduje to spadek wptywéw podatkowych - tak na
poziomie samorzadowym jak i do budzetu Panstwa.

Odpowiedz:

Whiosek w zakresie oczekiwan mieszkancow zostat uwzgledniony w analizach, lecz
poprawa bezpieczenstwa na rozbudowywanej drodze krajowej nr 7 polegajaca na
likwidacji bezpo$rednich zjazdéw 1 realizowanie wlaczen poprzez wezly lub
skrzyzowania na prawe skrety wiaze si¢ z nieuniknionym wydtuzeniem tras dla czesci
przedsigbiorstw.

Latwos$¢ dostgpu do poszczegélnych lokali gastronomicznych uzalezniony jest

od wybranej lokalizacji 1 wariantu wezta, badz skrzyzowania.

5) POSTULAT 7 =z 12. Zbyt wgskie drogi serwisowe oraz brak cigglosci
rownoleglych drog.

7) Zatozone w przedstawionych wariantach drogi serwisowe sa zbyt waskie, zwtaszcza tam gdzie
odcinki serwisowki sg dtuzsze i tam gdzie jak sie wydaje, intencja projektantéw jest, by mieszkancy
z dalej potozonych dzielnic, korzystali z drég bocznych zamiast z DK7 (najbardziej jaskrawy
przyktad - relacja Szwaby - centrum). W efekcie drogi te beda sie zatykaé, powodujac
dodatkowe utrudnienia w ruchu lokalnym i zwiekszajac ryzyko wypadkéw. Brakuje tez
petnej ciagtosci drég bocznych i ich wzajemnego potaczenia (np. w wariancie niebieskim) co moze
skutkowac pojawianiem sie na DK7 ciagnikéw i maszyn rolniczych. Cho¢ skala tego zjawiska nie jest
duza (Gtogoczéw i Beczarka traca swoéj rolniczy charakter), bez watpienia nawet pojedyncze
pojazdy rolnicze na drodze klasy GP beda miaty negatywny wptyw zaréwno na przepustowos¢ DK7
jak i na bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu.

Odpowiedz:

Whiosek w zakresie oczekiwan mieszkancow zostal uwzgledniony w analizach.
Drogi zlokalizowane rownolegle do drogi krajowej nr 7 moga zosta¢ zaprojektowane
jako jednojezdniowe jednopasowe dodatkowe jezdnie z mijankami lub jezeli
pozwalaja na to warunki terenowe jako jednojezdniowe dwupasowe drogi gminne

spelniajace oczekiwania mieszkancoéw, decyzja nalezy do Zamawiajacego oraz
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Zarzadcy Drog Gminnych, ktorg ostatecznie podejmg w ramach kolejnych etapow
prac projektowych i uzgodnieniowych.
Decyzja o projektowaniu drogi taczacej Glogoczow z Beczarka wraz z wigczeniem

jej do drogi powiatowej 1938K zalezy od ostatecznego ksztaltu wezta Beczarka.

Wariant powstaty po spotkaniu uwzglednia rozwigzania w postaci dwukierunkowych
dwupasowych docelowych drog gminnych oraz wlaczenie ich do drogi powiatowe;j

nr 1938K.

6) POSTULAT 8 z 12. Problematyka zwigzana z ruchem pieszych i rowerzystow: w W1
wielokrotne przejscia przez jezdnie w obrebie w. Glogoczowka, w W1 brak ktadki w
miejscu likwidowanego przejscia dla pieszych w km 687+000, brak ciggow pieszo-

rowerowych wzdtuz drog serwisowych.

8) Zaproponowane rozwiazania powoduja komplikacje w ruchu pieszym i rowerowym:

a) wezet w centrum w wariancie czerwonym dotozy konieczno$¢ wielokrotnego przekraczania
jezdni.

b) w wariancie czerwonym brak jest ktadki w miejscu likwidowanego przejécia na kilometrze
687+000

¢) przy drogach serwisowych nie ma zaplanowanych ciggéw pieszo-rowerowych. Poniewaz intencja
inwestora jest, by lokalny ruch kotowy, korzystajacy obecnie z DK7 przenie$¢ na drogi boczne, ruch
na tych drogach wzrosnie, a to wymaga podjecia dziatan zapewniajacych bezpieczenstwo
niechronionym uczestnikom ruchu.

Odpowiedz:

Whiosek w zakresie oczekiwan mieszkancow zostat uwzgledniony.

W obrebie wezla zostang zaprojektowane przejscia dla pieszych w poblizu
skrzyzowan umozliwiajace bezpieczne przekroczenie jezdni. Natomiast w wariancie
W1 zaprojektowano kladke we wskazanym kilometrazu, wigc uwaga wydaje si¢

bezzasadna.

Obecne rozwigzania na etapie STES-I nie uwzgledniaja ostatecznych rozwiazan
geometrycznych drog, w tym finalnego zakresu budowy ciaggdw pieszych
i rowerowych.

W toku prac projektowych i uzgodnieniowych w ciggu drog zadeklarowanych do
przejecia przez gming (zlokalizowanych réwnolegle do DK7) moga zostaé
zaprojektowane ciggi pieszo-rowerowe, decyzje podejmie Zamawiajacy oOraz
Zarzadca Drog Gminnych na kolejnych etapach prac projektowych

i uzgodnieniowych.
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7) POSTULAT 9 z 12. Problematyka zwigzana z zatokami autobusowymi: przesuniecie

zatok blizej kiadki czerwonej, przystanki blizej kiadki niebieskiej, brak nowych
przystankow w  okolicy km 686+800, lokalizacja zatok powinna umozliwic

W pozniejszym czasie budowe ,, park&ride”.

9) Rozmieszczenie przystankéw we wszystkich wariantach jest wadliwe:

a) wydaje sie racjonalnym przeniesienie przystankéw Gtogoczéw - Dwér blizej czerwonej ktadki
b) przystanki w centrum powinny by¢ blizej niebieskiej ktadki z lepszym skomunikowaniem z ktad
(szczegdlnie Zle jest to ujete w wariantach fioletowym i niebieskim)

c) pominieto wnioski kierowane do GDDKiA w sprawie ustanowienia nowych
przystankéw w okolicy zjazdu na Jaworzna (kilometr 686+800)

d) Usytuowanie przystankéw powinno by¢ takie, by w przysztosci dato sie w ich poblizu
zlokalizowa¢ parkingi ,park&ride” i zatoki ,kiss&ride”. Zaproponowane warianty nie daja takich
mozliwosci.

Odpowiedz:

Whiosek w zakresie oczekiwan mieszkancow zostal uwzgledniony.

Istnieje techniczna mozliwo$¢ przesuniecia istniejacej zatoki blizej ktadki czerwone;.
Zatoki w wariantach nr 2 i 3 zostaly zaprojektowane mozliwie jak najblizej ktadki
niebieskiej, ze wzgledow bezpieczenstwa ruchu nie mozliwa jest lokalizacja blizej
istniejacej ktadki.

Realizacja dodatkowej pary zatok we wskazanej lokalizacji (km 686+800) jest
niezgodna z obowigzujacymi przepisami dotyczacymi pochylenia podtuznego drogi
na odcinku projektowanych zatok autobusowych dodatkowo nieuzasadnionym jest
budowa ww. zatoki autobusowej ze wzgledu na niewielkg odlegtos¢ do sasiedniej

pary przystankow.

Obecne rozwigzania na etapie STES-I nie uwzgledniaja ostatecznych rozwiazan

geometrycznych drog, w tym finalnej lokalizacji zatok autobusowych.

/!
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8) POSTULATY 10i 11z 12. Rozwigzania przedstawionych wariantow sq sprzecznosciq

zasady oszczednego gospodarowania terenem. Obawa, iz rozwiqzania projektowe

zlokalizowane na terenie zalewowym zagrazajg bezpieczenstwu powodziowemu

centrum wsi.

10) Wszystkie trzy projekty, rozrysowane sa w sprzecznosci z zasada oszczednego gospodarowania
terenem. Szczegdélnie dotyczy to wytyczonego catkiem po nowym $ladzie wariantu fioletowego, ale
réwniez wezta w centrum w wariancie czerwonym czy wezta Beczarka w wariancie niebieskim.
Ponadto, wydawac by sie mogto racjonalnym, by wezty, ronda i slimaki byty lokalizowane w miare
mozliwosci na terenach niezabudowanych.

11) Wezty wariantéw czerwonego i fioletowego, a takze drogi serwisowe biegnace za
zakopianka we wszystkich wariantach, zlokalizowane sa w terenie zalewowym, co budzi
obawy o bezpieczenstwo powodziowe centrum wsi. Jednoczesnie, w przedstawionych
wariantach nie wida¢ dziatan majacych zabezpieczy¢ przylegajace do DK 7 dziatki przed
zalewaniem ich woda sptywajaca z drogi, co obecnie ma miejsce ze wzgledu na zbyt mate i zle
zaprojektowane przepusty i rowy (tereny w okolicy restauracji Biesiada)

Odpowiedz:

Whniosek nie zostat uwzgledniony.

Ze wzgledu na specyfike terenu 1 zachowanie minimalnych parametrow drog nie
mozliwym jest zmniejszenie zajetosci terenu. Obecne rozwigzania na etapie STES-
nie uwzgledniaja ostatecznej zajetosci terenu.

Zaprojektowane rozwigzania podlegaja analizie hydrologiczno-hydraulicznej i sg

uzgadniane z RZGW - Wody Polskie

/!
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9) POSTULAT 12 z 12. Obawa przed realizacjg S7 w ramach przedmiotowego zadania.
Oczekiwanie  ponownego przedstawienia — nowych — wariantow  rozwiqzan

wzbogaconych o wymienione uwagi. Propozycja budowy estakady.

12) Mieszkancy wyrazaja obawy, ze skrupulatne zamykanie wszystkich wjazdéw na DK7 jest w
rzeczywistosci zakamuflowang préba budowy S7. W zwigzku z powyzszym oczekuje jednoznacznej
informacji, w jakich aspektach droga po przebudowie bedzie spetniata warunki drogi ekspresowej, a
w jakich nie.

Reasumujac: Ja jako mieszkaniec wsi, nie akceptuje zadnego z zaproponowanych rozwigzan,
oczekujac przedstawienia kolejnych propozycji, w szczegélnosci wzbogaconych o:

a) zjazdy i wjazdy na DK7 na przy hurtowni Pol-Dom / restauracji Nowina (kilometraz 684+300 -
684+400)

b) zabezpieczenie centrum wsi przed nadmiernym i nowym ruchem kotowym. By¢ moze poprzez
dodatkowy przejazd nad / pod zakopianka w okolicy kilometra 686+000 (wariant niebieski) lub w
okolicy kilometra 685+050 (wariant czerwony)

c) przedtuzenia i poszerzenia drég serwisowych oraz doposazenie ich w bezpieczne ciagi pieszo-
rowerowe.

d) poprawienia relacji / kierunkéw wjazdéw na Szwabach i Beczarce.

e) takie uksztattowanie i usytuowanie zjazdéw z DK7 by nie odcina¢ turystom podrézujacym ta
droga mozliwosci odpoczynku i posilenia sie w gtogoczowskich restauracjach.

Pozwole sobie zasugerowac rozwazenie poprowadzenia DK7 na odcinku od kilometra 684+300 do
kilometra 685+800 po estakadzie, co powinno zaowocowac nastepujacymi pozytywnymi efektami:
a) poprawienia bezpieczenistwa przeciwpowodziowego,

b) ograniczenie niekorzystnego oddziatywania hatasu i drgan,

¢) poprawienie ekonomiki transportu poprzez zmniejszenie przewyzszen drogi (aspekt ekologiczny)
d) umozliwienie pozyskania miejsca na dodatkowe przejazdy taczace prawg i lewg strone
miejscowosci

e) umozliwienie utworzenie dodatkowych wjazdéw / zjazdéw na DK7 w sposéb ograniczajacy
zajetosc terenu

f) mozliwos¢ wykorzystania starej drogi (pozostawionej pod estakada) jako drogi serwisowej
odcigzajgcej centrum i/lub parkingu Park&Ride.

Jednoczesnie prosze, o zyczliwe przygladniecie sie innym pomystom, szkicowanym przez
Mieszkancéw, ktére zapewne zostang przez nich do Panstwa skierowane

Odpowiedz:

Przedstawione rozwigzania nie spelniajg podstawowych wymaganych parametrow
drogi ekspresowej, wiec bezzasadna jest obawa o zakamuflowang budowe S7.

Na kolejnym etapie projektowym zostanie przeprowadzona ponowne spotkanie
Z mieszkancami umozliwiajace wystosowanie uwag do jednego wybranego korytarza

rozbudowy drogi krajowej nr 7.

3.3.Postulaty mieszkancow Beczarki i okolic

1) Na wezle Beczarka przesungé rondo blizej Zakopianki w celu uniknigcia zamknigcia
drogi dojazdowej do dzielnic Beczarki. Rozwigzania przedstawionych wariantow sg

sprzecznoscig zasady oszczednego gospodarowania terenem.

Odpowiedz:

Whiosek zostat czesciowo uwzgledniony.
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Wiaczenie drogi gminnej nr 540251K do drogi powiatowej nr 1938K w istniejacej
lokalizacji wymaga¢ bedzie uzyskania odstgpstwa odlegltosci miedzy
skrzyzowaniami. Istnieje technicznie mozliwo$¢ przesunigcia skrzyzowania
od projektowanego ronda, ktéra wymaga zmiany przebiegu drogi gminnej
nr 540251K, rozwigzanie to zostalo uwzglednione w wariancie po spotkaniu

z mieszkahcami.

Ze wzgledu na specyfike terenu i zachowanie minimalnych parametrow drog nie
mozliwym jest zmniejszenie zajetosci terenu. Obecne rozwiazania na etapie STES-I

nie uwzgledniaja ostatecznej zajgtosci terenu.

2) Przeniesienie ruchu na lokalne drogi o nieodpowiedniej szerokosci, bez chodnikéw i
oswietlenia.
Utrudniony dojazd stuzb do Beczarki.
Zminimalizowanie relacji skretnych do weztow spowoduje ograniczenie rentownosci

dziatalnosci gospodarczych..

Odpowiedz:

Whniosek zostat czesciowo uwzgledniony.

Drogi zlokalizowane rownolegle do drogi krajowej nr 7 moga zosta¢ zaprojektowane
jako jednojezdniowe jednopasowe dodatkowe jezdnie z mijankami lub jezeli
pozwalaja na to warunki terenowe jako jednojezdniowe dwupasowe drogi gminne
spelniajace oczekiwania mieszkancow, decyzja nalezy do Zamawiajacego oraz
Zarzadcy Drog Gminnych, ktérg ostatecznie podejma w ramach kolejnych etapow
prac projektowych i uzgodnieniowych.

Decyzja o projektowaniu drogi taczacej Glogoczow z Beczarka wraz z wiaczeniem
jej do drogi powiatowej 1938K zalezy od ostatecznego ksztattu wezta Beczarka.
Wariant powstaly po spotkaniu uwzglednia rozwigzania w postaci dwukierunkowych

dwupasowych docelowych drog gminnych oraz wlaczenie ich do drogi powiatowe;j

nr 1938K
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Problem dojazdu pogotowia z Myslenic do Beczarki wystepuje w przypadku braku
budowy wezta Beczarka o pelnych relacjach, dlatego w wariancie po spotkaniu
uwzgledniono konieczno$¢ zachowania petnego skomunikowania drogi krajowej nr 7

z drogg powiatowg nr 1938K prowadza do miejscowosci Beczarka.

Poprawa bezpieczenstwa na rozbudowywanej drodze krajowej nr 7 polegajaca na
likwidacji bezposrednich zjazdéw 1 realizowanie wiaczen poprzez wezly lub
skrzyzowania na prawe skrety wigze si¢ z nieuniknionym wydtuzeniem tras dla czesci
przedsigbiorstw.

Latwos$¢ dostgpu do poszczegdlnych lokali gastronomicznych uzalezniony jest

od wybranej lokalizacji i wariantu wezla.

3) Koniecznos¢ budowy wezta Beczarka, umozliwienie przejazdu ze wschodu do
Beczarki, zachowanie cigglosci drogi rownoleglej z Glogoczowa do Beczarki

I wlgczenie jej do drogi powiatowey,

Odpowiedz:

Whiosek w zakresie oczekiwan mieszkancow zostat uwzgledniony.

Budowa wezta Beczarka o pelnych relacjach zostata uwzgledniona w wariancie po
spotkaniu umozliwiajac zachowanie petnego skomunikowania drogi krajowej nr 7
z droga powiatowa nr 1938K prowadzacej] do miejscowosci Beczarka oraz
zaprojektowano uktad drég umozliwiajacy zachowanie ciggtosci drogi prowadzonej

po zachodniej stronie drogi krajowej od Gtogoczowa do Beczarki.

Obecne rozwigzania na etapie STES-I nie uwzgledniaja ostatecznych rozwiazan
geometrycznych drog, decyzja o ilosci realizowanych weztow 1 skrzyzowan zostanie

podjeta na posiedzeniu Zespotu Oceny Przedsigwzig¢ Inwestycyjnych.
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4. PODSUMOWANIE

Zgodnie z decyzja Zamawiajacego na podstawie analizy Projektanta zasadne uwagi

uczestnikoOw spotkan informacyjnych zostaly uwzglednione w dokumentacji projektowe;.

Przedstawione na spotkaniach informacyjnych plany sytuacyjne zawierajace dane
rozwigzania projektowe na chwile obecng majg charakter pogladowy. Bardziej wigzacy charakter
rozwigzan projektowych bedzie miat przebieg drogi uwidoczniony na planie zagospodarowania
terenu po zatwierdzeniu rozwigzan na posiedzeniach: Zespotu Oceny Przedsiewzig
Inwestycyjnych (ZOPI) i Komisji Oceny Przedsigwzi¢¢ Inwestycyjnych (KOPI).

Po zatwierdzeniu dokumentacji projektowej przez Zamawiajacego na etapie I Studium
Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego (STES-R) zostanie ztozony wniosek o wydanie
Decyzji o Srodowiskowych Uwarunkowaniach (DSU) w wyniku ktorej zostanie wybrany jeden

konkretny wariant rozbudowy drogi krajowej nr 7.

W dalszym ciggu nie beda to jednak rozwigzania o charakterze ostatecznym na podstawie
ktorych wykonany zostanie podzial nieruchomos$ci stanowigcy podstawe do pozyskania
nieruchomosci pod inwestycje.

Dopiero kolejny etap prac przygotowawczych polegajacy na zleceniu realizacji
inwestycji w trybie "Projektuj 1 Buduj" 1 opracowaniu projektu budowlanego w ktdrym
opracowane zostang ostateczne rozwigzania projektowe 1 przebiegi linii rozgraniczajacych teren

oraz zatwierdzeniu przedmiotowego projektu decyzja 0 Zezwoleniu na Realizacje Inwestycji

Drogowej (ZRID) ostatecznie okresli ksztalt inwestycji. Linie rozgraniczajace zatwierdzone
decyzja ZRID bedg liniami podziatu nieruchomosci 1 okreslg te czesSci nieruchomosci, ktore
zostang przejete na rzecz inwestycji 1 dla ktdrych przeprowadzona zostanie procedura wykupu

nieruchomosci.
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PREFEROWANY WYBOR WARIANTOW
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Z zebranych glosow po przeprowadzonym spotkaniu informacyjnym wynika,
ze wariantem z najwickszg ilo$cig glosow spoteczenstwa jest wariant nr 2 - fioletowy, lecz biorac
pod uwagg powyzszy wykres z rozktadem gloséw oraz tresci wnioskoéw ustalono, iz najbardziej
korzystnym wariantem jest przebieg wariantow po $ladzie istniejacej drogi krajowej nr 7 z
uwzglednieniem oczekiwan mieszkancow. W zwiazku z tym zaprojektowano dodatkowy wariant

nr 4 (niebieski) uwzgledniajacy gtowne uwagi mieszkancow.

Wariant 4 zostal zaprojektowany po przeprowadzonym spotkaniu z mieszkafcami,
przebiega po istniejacym S$ladzie drogi krajowej nr 7 z zalozeniem likwidacji istniejacych
skrzyzowan i zjazdow wiaczonych bezposrednio do jezdni DK?7.

W rozwigzaniu przewiduje si¢ budowe weztéw jako rozwigzania bezkolizyjne
Z normatywnymi pasami wlaczenia i wylaczania. Powigzanie terendw polozonych po obu
stronach projektowanej DK7 odbywa si¢ poprzez projektowany przejazdy gora lub dolem oraz
dodatkowe jezdnie zlokalizowane wzdtuz projektowanej inwestycji.

Caly odcinek projektowanej drogi przebiega na terenie wojewddztwa matopolskiego,
powiat myslenicki, gmina MyS$lenice. Poczatek odcinka drogi krajowej nr 7 dowigzano do
istniejacego przekroju DK7 w km 684+215 na terenie miejscowosci Glogoczow.

W rozwigzaniach ww. wariantu uwzgledniono wnioski mieszkancow dotyczace budowy
wezta Beczarka w km 6874228 1 pary skrzyzowan na prawoskrety z przejazdem nad DK7

w km 685+040 wraz dodatkowym skrzyzowaniem na prawoskrety zespolone ze skrzyzowaniem
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w formie ronda w km 685+664 w obrebie ktadki ,,Zima” oraz zachowano ciggto$¢ rownolegtych
drog projektowanych po obu stronach drogi krajowej nr 7.

W wariancie nr 4 gtéwnymi elementami rozbudowy sg tuki w km 687+370 1 688+230.
W przypadku pierwszego tuku, gdzie w stanie istniejgcym wystepuje skrzyzowanie z istniejaca
droga powiatowa nr 1938K, projektuje si¢ zwigkszenie promienia tuku poziomego i zwigkszenie
pochylenia poprzecznego. Natomiast w przypadku tuku w km 688+230 zaprojektowano
zwigkszenie pochylenia poprzecznego.

Koniec rozbudowywanego odcinka wypada w km 688+408 istniejacej drogi krajowej

nr 7 w miejscowosci Krzyszkowice.
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